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Estudio de Trafico

Antecedentes y objeto del Estudio

El presente Estudio se redacta por el consultor que esta asistiendo en la redaccion
de los trabajos del Revisién y Adaptacién del PGOU de Alhama de Murcia, trabajo
a lo largo de los cuales se realizan una serie de propuestas en relacion a la red
viaria precisa, siendo la mas significativa la de la construccién de una via de
circunvalacion (definida en el Plan como “Propuesta 2”, una vez descartada por
diversos motivos la primera alternativa estudiada) que se compone de tres tramos,
denominados Norte, Sur y Este. El estudio se ha enfocado con vistas a cuantificar
el crecimiento de trafico que se derivara de las previsiones previstas en la Revisién
del PGOU, y comprobar si a la vista de los numeros resultantes queda plenamente

justificada la realizacién de la citada circunvalacién.

Metodologia empleada para la Prognosis del trafico

El calculo se ha realizado en una unica hipétesis, sin duda la mas desfavorable, a
saber: desarrollo total y completo de todas las actuaciones urbanisticas en fase de
tramitacion. Es evidentemente, desde el punto de vista de volimenes de trafico
generado, la mas desfavorable, pero dadas las incertidumbres existentes sobre
fases y tiempos de implantacién de las actuaciones era sin duda la preferible;
conviene no obstante recalcar que las intensidades calculadas no es previsible que
se alcancen en bastantes afos, desde luego no menos de diez.

Se ha utilizado la version 7 del programa QRS I, sin duda el mas prestigioso a nivel
mundial en cuanto a estudios de trafico a nivel de planeamiento. Estimamos
pertinente ofrecer de forma sintética la base del método en que se basa dicho
programa, informacién que consideramos basica (de hecho, es preceptiva cuando
se trata de programas informaticos usados en célculos estructurales) cuando se

entregan a una Administracion Publica unos resultados de programas de

ordenador si se quiere, como es obligado, evitar el sindrome de “caja negra”.
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Vision Global del programa QRSII

El uso principal para el que ha sido concebido el QRS Il es predecir los niveles de
trafico después de que haya habido cambios en el desarrollo urbano. El programa
ha sido concebido especificamente para trabajos de planeamiento. No pretende ser
una herramienta de disefio de redes semaforizadas o célculo de capacidad al estilo
de Transyt o programas equivalentes.

Componentes y Calculos

El sistema de carreteras se describe mediante una red, utilizando unos elementos
puntuales, lineales o mallados que el programa denomina como Redes, Nodos y
Enlaces. Una red consiste principalmente en representaciones de calles e
intersecciones. Se muestran las calles como enlaces (links). Se muestran las
intersecciones como nodos (verlas en los planos adjuntos). Las calles e
intersecciones tienen atributos que son importantes para el QRS Il. Por ejemplo, el
atributo mas importante de un segmento de calle (o enlace) es el tiempo que lleva
desplazarse de un extremo a otro. Este tiempo de circulacion libre (el programa
realiza automaticamente los retoques precisos por congestién) se ha calculado a
mano para cada tramo midiendo en autocad la longitud del mismo y asignandole
una velocidad préactica de circulacién libre (100-110 km/h. en las autovias, 70 km/h.
en los ejes estructurantes y entre 60 km/h. y 20 km/h. en las demas vias, en base a

las observaciones realizadas sobre el terreno)

Zonas, Conectores Centroides, y Tiempos de Viaje. El area urbana se describe
mediante un conjunto de zonas, practica general en todos los programas de este
tipo. Las zonas pueden variar significativamente en tamarno, pero cubren el area
urbana entera sin solapamientos y sin dejar huecos. La documentacién del
programa ratifica lo que dice el sentido comun es decir, que las zonas deben tender
a ser mas pequenas en las zonas de mayor impacto. Las zonas también tienen
atributos es decir, los pardmetros esenciales de los que depende el tréafico
generado por, o atraido a, las zonas. Los Atributos mas importantes de una zona
son cuantas familias viven en la zona, cual es su nivel de renta o motorizacion y

cuantos empleos existen.
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En nuestro caso, hemos empleado por razones obvias la propia zonificacion
empleada en el resto de los trabajos de la Revisién del PGOU, en que se establece
un total de diez zonas “normales” o ya consolidadas y diez zonas sectorizadas en
que se concentra la mayoria de la previsién de crecimiento (no hemos hecho uso
de las zonas sectorizadas 11 y 12 ya que, por su distancia al nacleo urbano y
porque posiblemente sean de las de mas tardio desarrollo, no parece probable que
a medio plazo tengan influencia significativa en los volimenes de tréfico). Los datos
de dichas zonas figuran como anejo 2 a este informe.

Antes de que se proceda a algun analisis, deben integrarse la red de la carretera y
el conjunto de zonas. Esto se lleva a cabo representando cada zona como un tipo
especial de nodo, llamado centroide (ver su situacion en los planos), en el que se
supone concentrada toda la actividad de generacion/atraccion de trafico de la zona.

Las cuatro etapas de la obtencion de las intensidades

QRSII utiliza una metodologia tradicional, en cuatro etapas, para obtener las
intensidades de trafico en la red viaria. En esencia son las siguientes:

Generacion de Viajes. El QRS Il consigue su previsién determinando en primer
lugar el nUmero de viajes por persona que se producen y se atraen a cada zona.
Este paso en el modelo se llama generacion de viajes.

QSR I determina producciones de viajes y atracciones de viajes separadamente
para cuatro distintos propdésitos: viaje al trabajo con un extremo en casa o domicilio;
vigje al trabajo que no empieza o termina en el domicilio; otros viajes basados en el
domicilio (propésito de viaje extra del QRS I, definido por el usuario; no empleado
en este caso); y no basados en el domicilio. Las producciones de viaje y
atracciones de viaje se estiman para un dia de semana completo. Como regla
general, los viajes con uno de los extremos en casa se consideran que se
producen en casa.

El calculo de la produccidn de viajes puede hacerse directamente por el programa,
bastando para ello suministrar para cada zona el indice de motorizacion o el nivel
de renta, o bien introducirse por el usuario en forma de ratio de viajes motorizados

diarios por vivienda. El primer método es sin duda mas cémodo pero mas rigido, ya
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que aunque en teoria el programa permite personalizar los parametros de
generacién por defecto que incluye, tal personalizacién es engorrosa y se presta a
faciles errores. En nuestro caso hemos optado por la segunda de las soluciones,
introduciendo los datos que nos ofrece el Manual Trip Generation del Instituto de
Ingenieros de Trafico Norteamericano para usos del tipo previstos en la zona
(mayoritariamente, viviendas unifamiliares o duplex). Como orden de magnitud
seflalemos que se obtiene un ratio medio de unos 8 viajes diarios en medios

mecanicos por vivienda.

Distribucion de viajes. El segundo paso en la prevision es determinar para cada
propédsito el numero de persona-viajes que van de cualquier zona de produccion
dada a cualquier zona de atraccion dada. A tales dos zonas se les llama un par O-
D. Un par O-D recibe una asignacion relativamente grande de viajes si (1) las
producciones de viaje en la zona de produccidon son grandes, (2) las atracciones
del viaje en la zona de atraccién son grandes o (3) el tiempo de viaje entre las
zonas es pequeno. Este paso en QRS Il se llama distribucién de viajes.

Reparticion entre medios de transporte. Cuando se necesitan previsiones de
nuamero de usuarios en transporte publico (no es éste el caso) , QRS Il realiza un
tercer paso, llamado reparticion entre medios. En este paso QRS |l determina para
cada par O-D el numero de viajes-persona para el transporte publico y el nimero
de viajes-persona para los automoviles. El reparto entre medios también puede
invocarse cuando se dividen los viajes a un “tercer” modo que se definido por el
usuario. En este caso, y dado el tipo de desarrollo urbanistico de baja densidad vy
su emplazamiento de tipo suburbano, no se ha tenido en cuenta el transporte
colectivo, lo que nos deja del lado de la seguridad en cuanto a los volumenes
calculados.

Asignacion de Trafico. Un cuarto paso convierte viajes-persona de carretera en
viajes-vehiculo que se asignan a los enlaces en la red de carretera siguiendo el
camino mas corto encontrado previamente. Este paso se llama asignacién de
tréfico, que puede hacerse por diversos métodos: todo-o-nada (todo el tréfico se
asigna siempre al enlace mas rapido; ha sido el usado en este estudio),
descomposicion tipo Frank-Wolfe o método de medias sucesivas.. Los volumenes
de trafico pueden estimarse para cualquier parte de un dia. QRS Il averigua el
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nuamero de personas-viaje para cada par de O-D que ocurre durante cada hora de
un periodo de tiempo pedido, convierte estos personas-viaje de cada hora a
vehiculos-viaje de cada hora, y suma los vehiculos-viaje durante todas las horas en
el periodo de tiempo. En este caso los célculos se han realizado solo para periodos
de dias completos.

Relaciones de demora. Como parte del paso de asignacion de trafico, QRS I
estima la cantidad de demora esperado en cada enlace y en cada interseccion,
demora que mediante un proceso iterativo es tenida en cuenta en la asignacion del
trafico a la red viaria. QRS |l tiene en cuenta relaciones de demora tanto para
enlaces sin seméaforos de carretera de dos carriles como multi-carriles. QRS I
también incorpora relaciones de demora separadas para las intersecciones
semaforizadas e intersecciones con stop, . Estas demoras pueden incorporarse en
la prediccion para asegurar que los volumenes de trafico seran consistentes con la
geometria de la interseccion y el control del trafico. Este proceso se llama
“asignacion de trafico de equilibrio.”

Salidas del programa

El programa ofrece como salidas un completisimo conjunto de ficheros de lectura
directa mediante cualquier procesador de textos. Los ficheros ofrecen resultados
sobre matrices origen destino de viajes, tiempos de recorrido, intensidades diarias u
horarias en todos los enlaces, nimero total de vehiculos que acceden a una zona
cualquiera, volumenes de giro en las intersecciones y, en general, practicamente

cualquier dato que requiera el planificador.

Resultados de la simulacion en este caso.

De los aproximadamente treinta ficheros de resultados obtenidos, ofrecemos en un
anejo a este informe los tres mas significativos, a saber: Volumenes diarios de
trafico en cada tramo de calzada, producciéon de viajes de persona, atraidos y
generados por centroide, y viajes de vehiculo por zonas. Estos ficheros los hemos
obtenido, como era menester en un estudio de viabilidad o de toma de decision, en
las hipétesis tanto de que se ejecute la circunvalacion como que no. (recordemos

que las cifras que ofrecemos a continuacién son, exclusivamente, el trafico
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generado por las nuevas actuaciones urbanisticas; no se incluye el trafico general

gue no tenga origen o destino en ellas).

La comparacion de los resultados habla por si misma (advertimos que los datos de

los croquis, debido a que el programa no permite otro tipo de salidas, corresponden
a un solo sentido; las intensidades medias diarias seran pues doble de las
indicadas). La intensidad de trafico en la travesia de la N-340a es decir, en la Av.
Ginés Campos, cruce con c/ Bastarreche es casi exactamente el doble (19.424
veh., en lugar de 9.624) en el caso de no construirse la circunvalacién a la prevista
si dicha circunvalacién existe; la primera de dichas cifras excede, pura y
simplemente, la capacidad de la actual av. Ginés Campos, especialmente de sus
intersecciones. Lo mismo ocurre en la Avenida de la Constitucién, a la altura del
Ayuntamiento (14.286 vehiculos versus 7.109), y diferencias no tan importantes,
pero superando en todo caso el 50%, ocurren en av. D. Juan Carlos |, y Av. De
Espana.

Como era de esperar con una simple ojeada al plano el tramo mas cargado de la
circunvalacion resulta ser el tramo Sur, que une por el Oeste la Carretera Nacional
340-a procedente de Totana con la MU-602 de Alhama a Cartagena, a escasa
distancia al Norte del enlace de la Autovia con dicha MU-602; en este tramo las
intensidades alcanzan los 15.000 vehiculos/dia, que son principalmente
descargados del trafico que, de no existir la circunvalacion, usaria la actual travesia.
No obstante, incluso el tramo Norte, a priori el que menos trafico recoge, alcanza
intensidades no despreciables,, con un maximo del orden de 9.000 vehiculos/dia.

Conclusion

Del estudio realizado se demuestra que las actuaciones previstas en el PGOU
daran lugar, ciertamente s6lo cuando todas estén concluidas, a niveles de trafico
muy importantes que tendran una clara incidencia en el viario existente y que
obligan a ser generosos en el dimensionamiento del viario que se esta proyectando.
Las cifras obtenidas demuestran fuera de toda duda razonable que la
circunvalacion prevista no ya es una simple medida aconsejable en cuanto mejora
un trafico que empieza a dar sintomas de congestién. Es, pura y simplemente, una
medida absolutamente necesaria para poder absorber el trafico que se derivara
de las previsiones del PGOU, y ha quedado demostrado que todos los tramos que
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comprende tendran un uso que justificara plenamente los recursos en ellos
invertidos. Concluimos pues diciendo que el Estudio realizado avala absolutamente
la necesidad de acometer dicha circunvalacion tan pronto como sea posible.

Alhama de Murcia, marzo 2011.

EQUIPO REDACTOR: DIRECTOR OFICINA DEL PGMO.
INCOTEC CONSULTORES, S.L. El Arquitecto Municipal.
/
/Z y ’\—/‘ /
Pl
Fdo.: Julio Pérez Sanchez Fdo.: Domingo Monserrat Delgado.

Diligencia: Fl presente Documento Refundido
Unico e Integrado de todos los documentos del
P.G.M.O,, se redacta en cumplimiento de la Orden del
Excmo. Sr. Consejero de Obras Piblicas y Ordenacion
del Territorio, de 23 de febrero de 2011, y de
conformidad al articulo 150 de la Ley del Suelo de la
Regién de Murcia.

Alhama de Murcia a 11 de marzo de 2011
El Secretario General,

Fdo.: David R€ Soriano.

10
ESTUDIO DE TRAFICO



Incotec Consultores, S.L. Ayuntamiento de Alhama de Murcia
PLAN GENERAL MUNICIPAL DE ORDENACION
Documento Refundido Unico e Integrado 2011

Anejo 1.- Resultados de la simulacion.

(se ofrecen en primer lugar los resultados con circunvalacion, y a continuacién sin
ella)
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Volumenes de trafico por sentido en cada tramo.
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Ar:c__zonasectcrg 421.0 416 .6
Aurtovia Librilla 501 .4 201 .4
Nortel 4179.5 2986.5
Cartagena Mus(2 ' T60.1 760.1
Pol_ industrial 0.0 0.0
Circunv Eete 0.0 0.0
Lee zonald 2282.5 2223 .8
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PRODUCTICOHS AND ATTRERCTICHS

HEW HBEW HH? NHB

ZOoNa_sects Pa: 2BB8.0 7541.9 2.0 2080.3
AS B5O.6 4654.0 3.0 2080.3

zona sectd Ps: 3542.1 10B40.7 0.0 2835.2
- As 1157 .6 6342.2 0.0 2B835.2
zonah Pa: 2471 .4 6796.4 0.0 3306.0
ks 1931 .4 7821.1 0.0 3306.0

zona’7 Pg: 1120.1 3080.-4 0.0 4012.8
L5 2858.7 94E50.2 o.0 4012.8

zonal Ps: 1793.2 4931.4 6.0 2387.7
AB: 1400.6 £527.3 .0 2387.7

Zona_gects Ps: 1130.3 3108.3 0.0 B13.8
Ag: 332.6 1820.5 0.0 Bl13i.8

zona sect? PE: 1166.5 3757.9 0.0 S84.9
Bs 402.9 2203.5 0.0 284.9

zona_sect3 Pa: §3.5 174.6 0.0 2130.0
Ag: 1662.8 5072.7 0.0 2130.0

Zona sect? Ps: 5B31.8 16037.86 0.0 31263.1%9
= Fa¥=HH 978.58 71le3.8 0.0 1263.9
zonaf Ps: 1737.4 47777 0.0 2321.86
RAs 1355.8 5351.7 G.0 2321.6

zonad Pa: 1950.7 5364.5 ¢.0 2606.4
AB 1522.1 6008.3 a.0 2606.4

zonal Pe: 1204.0 3310.9 0.0 1609.5
As: 940.1 3710.3 0.0 1608.5

zonal Pa: p b BEL- 1 3066.4 0.0 1489.5
As BE9. 8 3433 .8 Q.0 1489%.5

zonas Ps: 1277.6 3513.5 a.0 1708.1
AB: 957.7 3937.5 0.0 1708.1

zona_secti Ps: B3.5 174.6 0.0 1484.0
F-¥-H 2730.8 8301.5 0.0 3484.0

zZonas Pe: 50.48 115.7 0.0 2512.5
hs 9082.6 2917 .4 0.0 2512.5

zZona sectl Ps: E5B83.7 18108.1 0.0 4731z.8
-] 1931.4 10586.6 0.0 4732 .8

zona_secth Pa: 3B.1 i04.8 0.a 153.3
- As S08.4 165.3 0.0 153.3
zanald P5: 38.1 104 .8 0.0 890.1
As 3181.7 1040.0 0.0 ESD.1

Sierra espufia Pg: 526.0 i00.0 0.0 o.o
AB 526.0 100.0 Q.0 o.0

--- ¥Wot Labeled --- Bs: 1287.0 0.0 0.0 0.0
.Y 5] 1297.0 0.0 0.0 0.0

Rutov_Totana Pa: 504.0 0.0 0.0 0.0
Y- 504,90 0.0 0.0 0.0

Librilla Ps: 1008.0 G.0 .0 0.0
As: 100B.4Q ¢.0 D.0 0.0

Mus02 Cartagena Ps: BS0.0 0.0 b.0 0.0
A5 BS50.0 a.a 0.0 0.0
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VEHICLE TRIPS BY ZONE

Leaving Entering Tntrafonal

zona_sects 5231.8 5254 .8 1379.6
zona_sectid T042.7 TOT4e 2 1576 .3
zonab 53159.2 5262.5 2919.6
zona’ 6338.3 6312.7 154%.8
zonal ¢BSB.7 4501.1 1042 .9
Zona_sscté 2248.0 2257.0 33g.0
zona_ sect? 2675.8 2686.7 452.7
zona_sect3 3351.8 #329.8 255.1
zona sect2 24974 .3 ap3n. s 2B26.9
zonal 4971.7 4774 .0 ag4.3
zonad 4538.1 £540.7 1220.0
ZONAZ 3530.8 3532.4 459, 3
zonal 3453.1 3454 .8 a0, 4
ronas 3486.4 3450.1 744 . 3
zgna_seﬂta 5374.7 5278.1 5359.1
zona% 2 G152 .2 606% .9 1689
zona_gectl 11756.5 11809.2 3304.3
rona sech? 421.0 416.8 4.1
wonal o 2252.5 2223 .8 73.8
Sierra egpufia 5292.1 529.1 0.0
--- Not Labeled --- 116%.9 1159.3 0.0
autcv_Totana 450.7 450.7 0.0
Librilla a0l .4 4901 .4 0.0
Mug02_ Cartagena TED. 1 Te0,1 0.9
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Volumenes de trafico por sentido en cada tramo.
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LINK VOLUMES

Link Label A ==> B B ==> A&
cmulal 525.2 §25.2
hcoc_Sectors 5325 .4 5352.4
cmilaz 529.2 525.2
cmulal 7023.8 7055.4
cmiilad 10872.0 11026.6
cmilab 1428B6.7 14315.7
cmulas 2Bl1l4.5 2816.3
Bastarrechel 6763 .8 6777.1
emula? 431.5 ~  432.0
Feria 8117.7 8105.4
Rco_zona7 6511.7 €486.1
Acc zona3l . 4996.5 4998.9
bastarrechel B8739.6 B755.2
cmulaB 0.0 0.0
Acc_zona_sector? 25B4.8 2595.7
N340 Oeste 1159.8 1159.8
Autovia_Totana 450.7 450.7
Acc_zonaB 4B88B6.9 48B9.2
Acc_zonas 4682.8 46B5.4
Travesial 4362.0 4384.0
JCarlos_Rambla 11459.4 11471.8
MUED2_A 13759.0 13738.0
TravesiaZz 19424 .6 19360.0
oo zonal 3574 .4 3576.0
Acc_zonasectorl 3477.1 3478.8
MUBDZ2_B 3283.4 3315.1
MUE02_C 3283.4 3315.1
MU602_D 3180.4 3213.3
Autovia2 257.23 2586.2
Aoc_zonas 3576.7 i578.4
Transv_2 2585.7 2584 .8
hcc_zonasector®8 5276.7 5240.2
Aec _zonal 6168.9 E0B6.5
Travesiald 16739.8 16635.5
Travesiad 14603.0 14485.6
Travesiab 12447.0 12337.8
E10 0.0 0.0
Ace_zonasectorl 11827.1 11879.8
Travesias 7560.0 7533.2
Transv_3 JO0B4.2 7109.8
TravesiaT7 1056.6 1057.8
hco zonasector® 415.85 415.7
Autovia Librilla 501.3 201.3
Cartagena_ Muc02 760.1 760.1
Pol industrial 0.0 0.0
Acc_zonall 2233 .4 2204.7
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PRODUCTIONS AND ATTRACTIONS

HEW HENW HB? WHE
zona secth Pg: 2BB8.0 7941.9 0.0 20B0.3
- As: BS0.6 4654 .0 0.0 20B0.3
zona sectd P=: 3942.1 10840.7 0.0 2835.2
= AS: 1157.6 6342.2 0.0 2835.2
Zonas Ps: 2471 .4 6796.4 0.0 3306.0
AB: 1531 .4 Te621.1 0.0 3306.0
zona7 Pa: 1120.1 3080.4 0.0 4012.8
AS: 28858.7 9450.2 0.0 4012.8
zonal P=: 1793.2 4931.4 0.0 2387.7
AS: 1400.6 5527.3 0.0 2397.7
Zona secté Pa: 1130.3 310B.3 0.0 813.8
- ne: 332.6 1820.5 0.0 B13.8
zomna sect? Ps: 1366.5 3757.9 0.0 S9B4.9
- As: 402.9 2203.5 0.0 5B84.9
zona seckl Ps: 63.5 174 .6 0.0 2130.0
o Ls: 1662.8 5072.7 0.0 2130.0
zona sect2 Ps: 5B831.8B 16037.6 D.0 3Z83.9
- s 978.5 7163.6 0.0 3263.9
zonal Pa: 1737.4 4777.7 0.0 2321.6
As: 1355.8 5351.7 0.0 2321.86
ZOTa4d Pa: 1250.7 5364.5 0.0 2606.4
A= 1522.1 6008.3 Q.0 2606.4
zonal2 Pe: 1204.0 3310.9 Q.0 1609.5
A 940.1 3710.3 0.0 1605.5
zonal Ps: 1115.1 3066.4 0.0 14B8%.5
As: 862.8 3433.6 0.0 1489.5
zonas Pa: 1277.6 3513.5 0.0 1708.1
As: 957.7 3937T.8 0.0 1708.1
zZona sectB Fs: 63.5 174.6 0.0 3484.0
- hs: 2730.8 8301.5 0.0 3484.0
Zonas Ps: 50.8 135.7% 0.0 2512.5
As: 89052.6 2917.4 0.0 2512.5
zona sectl Ps: 65B83.7 1B105.1 0.0 4732.8
- As: 1931.4 10586.6 0.0 4732.8
zona_sects P5: 38.1 104.8 g.0 153 .3
As: 50B.4 185.3 0.0 153.3
zonall FPs: 3.1 104 .8 0.0 Bad.1
Ra: 3181.7 1040.0 0.0 ge0.1
Sierra_espuifla Ps: 526.0 100.0 0.0 0.0
= 526.0 100.0 0.0 0.0
N3i40a Totana Ps: 1287..0 0.0 0.0 0.0
= As: 1257.0 0.0 0.0 0.0
Autov_Totana Ps: 504.0 0.0 0.0 0.0
- As: 504.0 0.0 0.0 0.0
Librilla Fs: 1008.0 0.0 0.0 0.0
As: 1008.0 0.0 0.0 0.0
Mu602_ Cartagena Ps: 850.0 0.0 .0 0.0
As: B50.0 0.0 0.0 0.0
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VEHICLE TRIPS BY ZONE

Leaving Entering IntraZonal
zona_ secth 5329.4 §352.4 1282.89
zona_gsect4 6644.5 6676.0 2374 .2
zonab 6211.3 62l14.6 1980.2
zona? 6511.7 64B6.1 1376.8
zonal 4556.5 4988.9 945.4
zona_secté 2405.8 2414.8 181.2
zona_sect? 2584 .8 - 2595.7 543.7
zona_sectl 3211.8 3289.8 254 .6
zona_sectl 8548.2 8604 .8 3250.1
zonas 4886.9 4889.2 Be7.8
zonad 4682.8 4685.4 1774.9
zonaz 3574 .4 3576.0 414.5
zonal 3477.1 3478.8 215 .3
zonas 3E76.7 3578.4 655.7
zona sects 5276.7 5240.2 576.2
zona’d 6168.% 6086.5 352.0
zona_secktl 11827.1 11879.8 3229.8
zona_sect? 415.9 415.7 5.2
zonald 2233 .4 2204.7 82.4
Sierra espuifia 529.2 5259.2 0.0
N340a_Totana 1159.8 155.8 0.0
Autov_Totana 450.7 450.7 0.0
Librilla 501.3 901..3 0.0
Mus02 Cartagena 760.1 760.1 0.0
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Anejo n? 2

(Datos de las zonas utilizadas)
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Ayuntamiento de Alhama de Murcia

POBLACION CASCO URBANO
N® Habitanies: 17.205 Crecimiento anual casco urbano: 2%
Superf. Habitable en casco urbano: 1.357.906 m2
N° Empleados: 7.544 % Empieo: 43 B5%
[ Superficie | Poblacién (n° habitantes) | Empleo
Sona i _ {m2) Actual Futura (10 afios) | actual
Zana 1 Casco Urbano 99672 1.263 1.538 - 273
Zona 2 Casco Urbano 215.011 1.362 1.660 204
Zona 3 Casco Urbanog 160.124 2029 2473 438
Zona 4 Casco Urbano 174.248 2208 2681 477
Zona s Casco Urbano 228.215 1.446 1.762 312
Zona B Casco Urbano 220,610 2,795 3.407 G604
Zona7 Casco Urbano 326,627 4.138 5.045 Ao
Zona B Casco Urbano 318.324 1.964 2.384 424 .
Totales 17.205 204973 3.718
Crecimiento de emplec en |la situacion futura: 0%
Superficie Generacion de empleo
£aie Nan __(m2) Actual Futuro
Zona 8*° Activ. Econdmica 445 577 2.831 2831
Zona 10 Parque Industrial 1.175.264 aas 885

* Ch et PoME 59 NCUERSan 188 instalaclones de sinoro gue empiea 8 2 654 Tabajadores, los olos 177 empleades se repatien enre las
dermnis empresas ublcadas &n B 2anA.

PREVISION DE POBLACION P.G.0.U. (10 ANOS)

Superficie | . : Poblacion futura
Zona Uso (m2) N® Viviendas in® hisbitantes) Empla:;
Sectorizada 1 Residencial 1 1.297.055 3.026 9.079 605
Sectorizada 2 Residencial 1 656.028 1.531 4 g2 a06
Sectorizada 4 Residencial 1 776.417 1.812 5.435 362
Sectorizada 5 Residencial 2 663 689 1.327 3,882 265
Sectorizada & Residencial 2 2508908 520 1.559 104
Sectorizada 7 Residencial 2 313.755 G625 1.883 126
Totales ampliacion nicleo urbana 8844 26.531 1.769
Superficia s Poblacion futura
Zona Uso _ (m2) N® Viviendas (n° habitantes) Empleo
Seclorizada 11 Residencial 4 4,897 411 5877 17.631 1175
Sectorizada 12 Residencial 4 1.612.238 1.935 __5.804 387
Totales actuaciones periféricas  25.499 23,435 1.562
o Superficie | Generacion
Zapd CI80 {m2) de empleo
Sectorizada 3 |  Activ. Econgmica 415.001 519
Seclorizada 8 | Activ. Econdmica 685.743 as7
Sectorizada 9 |  Activ. Econdmica 253.505 317
Sectorizada 10| Activ. Econdmica 1.320.756 1651
29
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Anejo n? 3

(Planos)
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